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Even voorstellen

Joost Verhoeven     Mark van den Bos

Adviseur Mobiliteit en openbare ruimte   Adviseur verkeersmanagement en -prognoses
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Afweging verkeerslichten/rotonde
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Uitgevoerde onderzoeken RHDHV

Memo Rotondeberekeningen kruispunt Woudenbergseweg/Jagersingel (19 mei 2021)*

• Een enkelstrooksrotonde met fietsers uit de voorrang in planjaar 2035 mogelijk is. De  

restcapaciteit is dan nog zo’n 5%

• Een enkelstrooksrotonde met fietsers in de voorrang in planjaar 2035 NIET mogelijk is. De 

ochtendspits is hierbij maatgevend en leidt op de oostelijke arm tot afwikkelingsproblemen

* Uitgangspunt: Woudenbergseweg 80 km/u
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Uitgevoerde onderzoeken Goudappel

• Kruispunt Woudenbergseweg-Jagersingel Zeist (5 juli 2024):

• Cameratellingen (11-15 maart 2024)

• Modelprognoses (verkeersgroei tot 2040, Woudenbergseweg 80 en 60 km/uur)

• Kruispuntberekeningen en microsimulaties (VRI-kruispunt en rotonde)

• Verkeersveiligheidstoets

• Woudenbergseweg-Jagersingel: fietsveiligheid op rotondes (SWOT-analyse*)

• Afstemming met bewonersverenigingen

* SWOT: Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats
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Cameratellingen
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Modelprognoses
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• Groei naar 2040

• Inrichten Woudenbergseweg 60 km/u zorgt voor een afname van verkeersaanbod

→ Verschuiving van verkeer naar o.a. Boulevard, Panweg en Schaerweijdelaan



-

Modelprognoses
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• Capaciteit enkelstrooks rotonde: 20.000 – 25.000 mvt/etmaal

→ Enkelstrooks rotonde biedt voldoende capaciteit

Verkeersaanbod 

mvt/etmaal

2015 8.800

2040 Woudenbergseweg 80 km/u 11.400

2040 Woudenbergseweg 60 km/u 8.950
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Kruispuntberekeningen en microsimulaties
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• Huidige VRI-kruispunt en enkelstrooks 

rotonde bieden beiden voldoende 

capaciteit in de ochtend- en avondspits 

van 2040 (Woudenbergseweg 60 km/u)

• Rotonde geeft gemiddeld 20 seconden 

lagere verliestijden

• Aandachtspunt VRI: lengte opstelvakken

• Aandachtspunt rotonde: opstelruimte in 

middenberm oosttak Woudenbergseweg 

t.b.v. piekaanbod fietsers in ochtendspits
Wachtrijlengte:

- Gemiddelde

- 95-percentiel
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Pijlers verkeersveiligheid
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Verkeersveiligheid rotonde
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Rotondes zijn de veiligste kruispunttypen voor fietsers (onderzoek SWOV*):

• Een rotonde zorgt voor een lage snelheid autoverkeer

• Overzichtelijke en veilige situatie, juist ook voor de fietsers

• Rotonde buiten de bebouwde kom → fietsers uit de voorrang:

• Veiliger voor fietsers, extra bij tweerichtingsfietspaden

• Automobilisten letten vooral op gemotoriseerd verkeer

* Rotondes en andere kruispunten, SWOV-factsheet. SWOV – Instituut voor Wetenschappelijk Onder-zoek Verkeersveiligheid, Den Haag, juni 2022 
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Geldigheid aanbevelingen voor Zeist

Woudenbergseweg – Jagersingel
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• Woudenbergseweg en Jagersingel liggen buiten de bebouwde kom en zien er ook zo uit:

• Geen bebouwing in het zicht

• Geen voetpaden, geen trottoirbanden langs de weg

• Gestrekt wegtracé 

• Beperkt aantal aansluitingen, onderlinge afstand 500m of meer

• Fietsroute voor middelbare scholieren, net als elders in het land

• Korte afstand tussen twee komgrenzen maar niet uitzonderlijk
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SWOT-analyse verkeersveiligheid 
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Rotonde buiten de bebouwde kom

Sterktes Zwaktes

• Zeer goede verkeersafwikkeling autoverkeer (en 

eventueel openbaar vervoer)

• Goede verkeersafwikkeling fietsverkeer

• Lage snelheid autoverkeer 

• Veiligste oplossing voor fietsers

• Fietsers moeten voorrang verlenen

• De vormgeving dwingt bij de fietsers een lagere 

snelheid af

Kansen Bedreigingen

• Herkenbare situatie voor rotonde buiten de 

bebouwde kom

• Groepen fietsers (scholieren) die mogelijk 

voorrang nemen
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SWOT-analyse verkeersveiligheid 
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Rotonde binnen de bebouwde kom

Sterktes Zwaktes

• Goede verkeersafwikkeling autoverkeer

• Zeer goede verkeersafwikkeling fietsverkeer

• Lage snelheid autoverkeer 

• Veilige oplossing voor fietsers

• Iets minder veilige oplossing voor fietsers op de 

tweerichtingen oversteek 

• Minder goede afwikkeling openbaar vervoer

Kansen Bedreigingen

• Er zijn aanvullende maatregelen mogelijk op 

alle takken om te komen tot lagere snelheden

• Indien de weg niet herkenbaar is als binnen de 

bebouwde kom geven automobilisten mogelijk 

geen voorrang aan fietsers 
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Kruispunten op de Woudenbergseweg
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Binnen de bebouwde kom

• Aaneengesloten bebouwing langs of in het 

zicht van de weg 

• Maximum snelheid 50 km/uur

• Vrijliggende fietspaden

• Fietsers op rotonde in de voorrang

Buiten de bebouwde kom

• Geen aaneengesloten bebouwing in het zicht 

van de weg

• Maximum snelheid 80 km/uur

• Vrijliggende fietspaden

• Fietsers op rotonde uit de voorrang
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Kruispunten op de Woudenbergseweg
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Binnen de bebouwde kom

• Aaneengesloten bebouwing langs of in het 

zicht van de weg 

• Maximum snelheid 50 km/uur

• Vrijliggende fietspaden

• Fietsers op rotonde in de voorrang

Buiten de bebouwde kom

• Geen aaneengesloten bebouwing in het zicht 

van de weg

• Maximum snelheid 60 km/uur

• Vrijliggende fietspaden

• Fietsers op rotonde uit de voorrang


