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3. Uitgangspuntenkader

Per	locatie	die	wordt	aangepakt,	kunnen	verschillende	
keuzes	worden	gemaakt	en	afgewogen:	is	parkeren	
hier	noodzakelijk,	of	is	ruimte	voor	de	voetganger	be-
langrijker?	Nemen	we	open	of	gesloten	verharding	als	
uitgangspunt	bij	het	aanleggen	van	parkeerplaatsen?	
Al	deze	keuzes	hebben	we	opgenomen	en	verwerkt	
in	het	onderstaande	uitgangspuntenkader.	Dit	kader	
wordt	als	leidraad	ingezet	tijdens	het	proces	voor	het	
aanpakken	van	concrete	locaties.

Generieke uitgangspunten
1.	 We	ontwerpen	vanuit	actieve	vormen	van	mobiliteit,	
dus	lopen	en	fietsen.	

2.	We	richten	straten	Duurzaam	Veilig	in.

Voetganger 
3.	We	borgen	dat	voetpaden	toegankelijk	zijn	voor	
mindervaliden	(voldoende	breed,	op-	en	afritten,	
etc.).	

4.	Voetpaden	worden	aangelegd	aan	de	hand	van	de	
ontwerpprincipes	voetpaden.	

Fietsen 
5.	Fietspaden	worden	aangelegd	aan	de	hand	van	de	
ontwerpprincipes	fietsinfrastructuur.	

6.	We	ontwerpen	fietspaden	conform	het	principe	
van	de	Fietsersbond	dat	kinderen	van	8	jaar	en	
ouderen	van	80	jaar	zich	zelfstandig	voort	kunnen	
bewegen.	

7.	 We	passen	bij	fietspaden	slimme	verlichting	toe.	

Openbaar vervoer
8.	Waar	nodig	en	mogelijk	leggen	we	(in	overleg	
met	de	provincie)	vrijliggende	infrastructuur	voor	
openbaar	vervoer	aan.

Personenauto en parkeren
9.	We	verwijderen	parkeerplaatsen	op	straat	als	
dit	de	verkeersveiligheid	ten	goede	komt.	In	de	
volgende	gevallen	kunnen	parkeerplaatsen	worden	
verwijderd:

a.	Geparkeerde	voertuigen	ontnemen	het	zicht	op	
het	rijdende	verkeer.

b.	Er	is	meer	ruimte	nodig	voor	andere	modaliteiten	
(zoals	de	fiets).
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c.	 Er is meer ruimte nodig voor groen.
Daarnaast gelden de volgende voorwaarden:
d.	De straat is Duurzaam Veilig ingericht.
e.	De parkeerdruk wordt na verwijdering niet hoger dan 
85%, óf er zijn voldoende uitwijkmogelijkheden in de 
omgeving (incl. parkeren op eigen terrein).

Flankerende beleidsterreinen
10.	 We houden laanstructuren zoveel mogelijk in stand, 
of herstellen deze.

11.	 Parkeren in bermen wordt zoveel mogelijk 
voorkomen.

12.	 Bij het realiseren van parkeerplaatsen (ook als dat in 
bermen noodzakelijk is) overwegen we halfverharding 
(zoals grasbetonstenen) toe te passen.

13.	 Bij aanbestedingen van aanleg en beheer van 
openbare ruimte en groen sturen we op behoud van 
en/of vergroten van biodiversiteit.

14.	 Bij het ontwerpen en herinrichtingen gebruiken we 
waar mogelijk materialen die de leefbaarheid ten 
goede komen, zoals geluidsarme materialen. 

15.	 Bij de aanleg en beheer van openbare ruimte en 
groen stuurt de gemeente Zeist bij aanbesteding van 
werkzaamheden op de inzet van schoner materieel 
en transport.

16.	 Bij de materiaalkeuze bij de aanleg van openbare 
ruimte stuurt de gemeente bij de aanbesteding 
op het verminderen van de milieubelasting van de 
materialen.
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